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VORWORT

Aller guten Dinge sind drei, wir haben es wieder
einmal geschafft und das wvon vielen mit Spannung
erwartete Informations — Heft Nr. 24 ist fertig zu-
sammengestellt.

Wir hoffen, auch diesmal ist wieder alles zu Eurer
Zufriedenheit ausgefallen.

Wernn nicht: Reklamationen bitte direkt an die Re-
daktion! Anregungen und neue Ideen wirden uns auch
oft weiterhelfen, bei der schwierigen Suche nach
weiteren interessanten Informationen und Details
iiber unsere geliebten "Sleepy’'s".

Ein Lob von Euch freut uns mehr, wenn es direkt an
uns gelangen wirde, wie den lieben Brief, welchen
Ihr unten auch lesen kidnnt.

Wir glauben zwar noch nicht so ganz daran, dass es
uns gelingt, fir die nidchsten zehn Jahre gute Ideen
zu finden ohne Eure wertvolle Mitarbeit.

Aber jetzt genug Ygequaselt” und “gestdhnt", wir
wiltnschen Euch auch diesmal viel Spass beim durch-
blattern und lesen.

Die Redaktion \ZQS3\
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M.l ANN FRICKSON 72261188

. : e Die 16-Ventil-Technologie hat im
NEU . GS]. 2 .01 neuen GSi 2.0i 16V einen Sprung
nach vorne getan. Fiir mehr Leistung, mehr Dynamik und mehr Fahrspass. In Zahlen:
2.0i DOHC-Motor mit 110 kW (150 PS), 190 Nm/4800 min . Motronic M 2.5,
0 — 100 in 8.0 Sekunden. Vmax 215 km/h.

Sportliche Komplettausstattung serienmissig: zB. 4 Scheibenbremsen (vorn
innenbelitftet), Dualstabilisatoren, tiefergelegtes Fahrwerk, 5-Gang-Sportgetriebe,
Lederlenkrad, LCD-Instrumente, Check-Control, Sportsitze.

@ @ DIE NEUE OPEL GENERATION / OPEL -@.

NR 1IN DER SCHWEIZ

MIT DER WELTWEITEN ERFAHRUNG
VON GENERAL MOTORS

”I.M ___071/6610 10 M.I”




TAETIGKEITSPROGRAMM

Juni Ga. 22.054.91 2-Tagiger

So. 23.06.91 Sommer aus+1lug
Juli Sommerpause
August Sommer pause
September So. 08.0%9.7%1 Herbstausflug
Oktober So. 20.10.91 Saison—Abschluss

November Winterpause

Dezember Winterpause

Ausland-Treffen

Juni Sa. 08.06.921 BT-Treffen,

So0. 09.06.91 Hardert
Juli Fr. 05.07.91 GT-Treffen,

So0. 07.07.91 Hirzenhain

Sa. 27.07.91 GT-Treffen,

So. 28.07.91 Silverstone (GB)
August Sa. 24.08.91 Colmar Berg.

So. 25.08.91 Luxemburg

Fr. 16.08.91 GT-Treffen,

So. 18.08.91 Danmark auf Fyn



VORSTANDSESSEN 1991

Endlich war es wieder soweit, am Sonntag den
24. Februar 1991 trafen wir uns erneut zum Vor-
standsessen, das von unserem Prasidenten Pesche
organisiert wurde.

Treffpunkt war laut Einladunag das Restaurant Lowen
in Krauchthal.

Weil Kurt und ich ein bisschen frither angereist
waren, gingen wir noch spazieren in dieser wirklich
wunderschénen Gegend.

Das Gasthaus prasentierte sich nicht nur von aussen
super, sondern auch im Musiksaal wo wir verkibstigt
wurden, war es schon gemiitlich.

Richtig famili&dr ging es zu und her, da Philipp und
Marqgrit. sowie Feter und Regula auch Ihre Kinder
bei sich hatten.

Nach dem vorziuglichen Essen, stiess auch noch der
schéne Hund Sandokan von Feter und Elisabeth =zu
uns.

Das einzig negative, fand ich, bei diesem schoénen
Wetter in der guten Stube zu sitzen, statt die
warme Frihlingssonne zu geniessen.

rraien - tE o t._"=—.u-k:r""




Spater fuhren die meisten noch zu Pesche und Ireéne,
wo wir ein seltenes Ereignis miterleben durften.Die
Notlandung eines Heissluftballons dicht neben der
Strasse, konnten wir live mitverfolgen.

Auch ich kam in den Genuss von viel Aufmerksamkeit,
als grosser Sportfan hatte ich mein kleines Radio
dabei, um laufend die neusten Geschehnisse mitzuer-—
leben. Gutmitiger Spass war die Folge.

Nach einem kleinen Spaziergang im schén gelegenen
Wohnquartier kehrten wir noch bei Ireéne und Fesche
ein.

Reichlich gestéarkt traten wir kurze Zeit spéter die
Heimreise an, die wir ohne grissere Zwischenfidlle
schadlos Gberstanden.

Ich méchte mich nochmals im Namen aller Teilnehmer
beim Organisator und Gastgeber, fir den geglickten
Tag bedanken.

Erika



UNSERE MITGLIEDER WERBEN

MOTEL LYSSACH
Autobahnausfahrt Kirchberg

ety

Fam.
W.+ A. Bloch

3327 Lyssach
Tel. 034 /7471601

- -

P g [l
Refaurant Burehus
€8H-6105 Au(Wildegp)

tel. 064 5313 01
Ave U Viokr

in gepflegter und gemitiicher Umgebung
empfehien wir lhnen:
Spezlalititen & (a carte

Schéne Réumlichkeiten fir Geschilfts-, Famlilien-
und Firmenessen.

Grosser Parkplatz, Dienstag geschlossen.
thre Reservation nehmen wir gerne entgegen.

Mitglied-No. 77

Es wirde mich freuen,
Mitglieder des Opel
GT Clubs bewirten zu
dirfen.




ENTWICKLUNGEN Technisches Buro

mi e | IR
| |

Anlagenbau - Apparatebau - Maschinenbau - Werkzeugbau

HHﬂHHHHHl WIATEED 081

e L i ~ SALINENSTRASSE 6 - 4057 BASEL
mum 418080 FAX D61 415401

Untere Weidstrasse 26 - 6343 Rotkreuz - Telefon 042 64 36 86

OPPLIGER AG

SLHLSEL

SERVICE

LEON JORIMANN

Walter Distel =
Leon Jérimann =

Buser Jurg

Hauptstrasse 214
5015 Niedererlinsbach
@ 064 - 34 20 60

—/
=]
Radio TV Buser
Gerbergiisslein30 4051 Basel HIFI VIDEO D

Tel.061/25 37 23 oder 061/25 00 05

Auto-Sattlerei

Urs Rahm

Haus 30

8932 Herferswil
Telefon 01 /764 08 43




A ALRENE

Schuh-Service
iR Krummenacher + Sohn
arkus Krummenacher
Bleichenbergstrasse 30 Gerbemgcsse 8
4528 Zuchwil 4500 Solothurn

Telefon 065-25 52 45 Telefon 065-22 99 47

Marcel Bischof
Moébel- und
Bauschreiner

Rosenbergstr. 72
9000 St. Gallen
072 / 22 80 24

Innenausbau Renovationen  Glaserarbeiten

Umbauten Reparaturen Schnellservice
Das Fachgeschift @ Holz- und Blechblasinstrumente
(Y) US iI 2 fiir Blasinstrumente ® Orff-Instrumentarium
52/ und Reparaturen @ Trommeln, Schlagzeug
(@) (& Y81 (@ } ® Musikzubehdr
Ay ® Mictinstrumente
4051 Basel @® Reparaturen
Spalenvorstadt 27
Telefon 061 258203
PC 40-33541

STO€dRLI VINS 8A

Es ist besser ein Leben lang
einen guten - als 1x einen
schlechten Tropfen zu trinken

Isidor Wagner - 055/ 56 19 42

12—



FOTOGRAF

_ Silvio Tanner
. Zelgmattstr.2
)308956 Killwangen

Tel:056/71 15 86

Meine spezialitat:

Hochzeitsreportagen

N
H LA CAVE BORDELAISE

U

Gerstl & Wehrle AG  Obstgarten  CH-8136 Gattikon
Tel. 01/7206817  Fax 01/7207235  P: Tel. 01/721 22 60

Roger Bischof




AKTUELL

Nationalrat Franz Steinegger
iiber Bundesrat Gottis Plane

FDP-Prisident Franz Stain-
egger lehnt Radikalkur ab.

«Autos ohne Kat

Co
noch Kll-Aulo: mluun

Vﬂl‘SﬂlII‘(lﬂBll ein ||II$II|II'»

VON THOMAS SUREMANN

Allu spnchl dnﬂlr, dass der

BERN - 500 000 Autos ohne
Katatysator michte Umweltmi-
nister Flavio Ceiti bis 1995
schlicht und einfach verschrot-
ten lassen. Der Bundesrat wird
sich heute erneut mit dieser
Idee befassen. Als «Unsinn» ta-

xierte FDP-Parteiprisident
Franz Stel Extrem-
forderu n jetrt gegen-
iiber BLICK.

wu'd vom G bund

belastet werden, fitrchten vicle
Pohuker, dnss bald einmal die

Zu gross sind die rechthchen,
sozialen unc‘li politischen lBedlen
ken gegen diesen umweltpolit-
sc.herf imﬁah. Selbst Umwelt-
schiitzer lehnen ihn ab. Sogar der
grine Verkehrsclub der Schweiz
(VCS) swuft die Idee als «nicht
sehr gut» ein.

Da mit der CO:-Su:ucr dle Au-
lomoblhsten

Gberschritten  sein

wird.

FDP-Parteipriisident Franz
Stei: er ist sich der Luftrein-
haite- lematik  vollauf be-
wusst. Trotzdem meint er: «Das
schiagartige Verbot aller Antos
obne Kstalysator ist ein Unsinn.
Diese Autos miissen mit sanftem

mit Y 1 lnhoah

Steinegger denkt an steuerliche
Anreize: Die Besitzer von Kat-
Autos sollen pnivilegiert, die an-
deren stirker zur Kasse gebeten
werden.

Steinegger ist allerdings nicht
sehr optimistisch, dass cine der-
artige ung auf breite Zustim-
mung stossen witrde. «Im Kan-
ton Un solten ja die Nicht-Kata-
lysator-Autos mit einer zusftzli-
c[l)n:sn Abgabe belastet werden.

Druck, nicht mit holzhammerarti-
gen Verb auns dem Verkeh
werden.»

lament lehnte
dies aber ab.»

Blick 27.02.1991

—_ 14—
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Verschiedene Opel GT INFORMATIONS-Bichlein
wer Interessiert ist, soll sich bei den nachsten
Club—Ausfliigen, an den Prasidenten Fesche wenden.

Ein einzelner Schroth Hosentragergurt, rot, neu.
¥ Silvio Tanner Tel. 056 7 71 15 86

VERKAUFEN XXkkkkokkkkkkkdokkkkkdokkkkkkkkkkkkkkkkx ¥

Sehr gut erhaltener Opel GT 1900 AL, orange,
Jg. 20. Marz 1969, Km 1357000, Austauschmotor
ca. 607000 km.
Das Fahrzeug war immer garagiert.
Preis auf Anfrage.

¥ Soltermann Tel. 031 /7 82 19 70

Verkaufe Opel 6T/J ab Flatz, fir Bastler,
Verhandlungspreis Fr. 17200.-
¥ Robert Forster Tel. 061 /7 88 33 74

Billig abzugeben:

6GT-Originalteile: 1 Auspuffanlage mit Kollektor,
1 Vordere Blattfeder, 2 Blinkerglidser weiss(l+r)
1 Solex—Registervergaser.

GT-Ausriistungsteile: 2 Teppiche antrazit (1+r),
1 automatische Antennenanlage.

gesucht:
1 Abdeckglas fir Kabinenbeleuchtung.
¥ Peter Bresch Tel. 01 / 858 20 08



JAHRESBERICHT 1991

Wie schnell doch die Zeit vergeht. Es ist mir, erst noch sei ich
am studieren gewesen, was ich in meinem ersten Jahresbericht
schreiben soll und schon muss ich mir Gedanken machen, wie mein
zweiter ausschauen soll.

Es ist beileibe nicht so einfach, immer wieder etwas neues zu
schreiben. Sei es fur den Jahresbericht, oder zum Beispiel auch
fGr die Einladungen an unsere Treffen.

Der Mensch ist leider so ein Wesen, er will immer etwas neues
sehen und horen. Keine Regel ohne Ausnahme.

Was die Gesundheit unserer Club - Mitglieder angeht, kann ich
erfreulicherweise sagen, dass mir keine Meildungen von schwereren
Krankheiten zu Ohren gekommen sind, oder dass ich sogar von einem
Todesfall berichten misste. Das ab und zu Jjeder seine "Présteli"
hat, muss ich hier sicher nicht noch speziell erwdhnen.

Wenn ich schon von den Mitgliedern spreche, kénnen wir noch
schnell einen Blick auf den Bestand werfen. Bis zum heutigen Datun
sind wir genau 91 A - Mitglieder. Somit ist wieder ein ganz
kleiner RUckgang um 1 Mitglied zu verzeichnen. Wenn der Rickgang
nie grdsser ist, konnt Ihr selber ausrechnen, wie lange unser Cluk
noch besteht. So Uber den Daumen gesehen darf ich sicher
behaupten, dass die wenigsten von uns bei der Aufldsung noch
Zahnschmerzen hétten.

Sicher kann man sagen, dass die letzte GT - Saison sicher wieder
ein kleiner Erfolg war. Denn die Anldsse waren wieder gut bis sehr
gut besucht. Am meisten Personen waren beim Ausflug ins
Appenzellerland. Und dies trotz den essbaren " Wasserwirsten."
Manchmal w&ren es noch mehr, gibt es doch tatsdchlich solche, die
melden sich fur den Ausflug an und vergessen dann promt zu kommen.

Zu Hochzeitsbegleitungen durften wir letztes Jahr nicht allzuviel
ausrucken, es waren lediglich Susanne und Detlev Junker die den
Serung in den Ehehafen wagten.

Hier nochmals vielen Dank, flUr die Spende in die Clubkasse.

Im Gegensatz dazu hat es mehr Geburten zu vermelden.

Am 12.Mai 1990 kam die Tochter von Rahel und Armin Fritsche namens
Fabienne zur Welt.

Am 23.0ktober gab es bei unserem " Vice " Nachwuchs. Die Tochter
wurde auf den Namen Stefanie getauft.

Der 26.Februar werden Jacqueline und Hanspeter Bartschi in bester
Erinnerung behalten. Sie wurden damals Eltern Ihrer Tochter
Jennifer.

Der Sohn mit dem Namen Christoph, von Charlotte und Fritz
Untern&hrer wurde am 31.Marz geboren.

Zu guter letzt kann ich noch sagen, dass es doch noch Folgen haber
kann, wenn der Président zu seiner Frau unter die Bettdecke
schlUpft. Das Ergebnis dieser Nacht kam neun Monate spdter am
22.Madrz auf die Welt. Es ist ein Stammhalter dem wir den Namen
Ronny gaben.

Nach all den Zahlen und Fakten, ist es mir ein Anliegen, allen
recht herzlich zu danken die in irgend einer Weise mitgeholfen
haben, an unserem ganzen Clubleben.

Ich hoffe, wir werden wieder eine schéne Saison erleben, dazu
wiinsche ich Euch allen, alles Gute.

Euer Préasident : P.Thoni
—16—



SAISON-BEGINN .

Wie alle Jahre freut sich jeder Sleepy., wenn er
nach der 1langen Winterpause wieder aus der Garage
geholt wird.

Leider war das Wetter nicht so einladend, aber es
machte uns ‘'"gwunderig"” was Kurt fir eine schone
Strecke fur uns vorbereitet hat.




So trafen wir uns punktlich um 15.30 Uhr bei der
Raststidtte Windrose in Pratteln. Nach einer kurzen
Regrissung durch unseren Prasidenten ging die Fahrt
los Richtung Rheinfelden. In flottem Tempo fuhren
wir Uber Magden, Gelterkinden, Rothenfluh bis
Schupfart. Wir genossen die Schénen, blihenden
Felder, nur eben mit etlichen Regentropfen oder

manchmal sogar Schneeflocken.

Beim Restaurant Schwert parkierten wir unsere GT° s,
wo nun doch 21 Sleepy®s zusammen kamen.

Nach einer kurzen Erfrischung begann die GV 0s91
Die verschiedenen Traktanden gingen rasch und ohne
spezielle Ueberraschungen {iber die Bihne.Leider hat
unsere Sekretdrin Elisabeth demissioniert. Nachdem
sich fast alle um den freien Posten rissen, wurde
Rosmarie einstimmig gewahlt.

Fir IThren tollen Finsatz im Vorstand erhielt
Elisabeth ein schines Geschenk aus Holz mit BRauern-—
malerei.

Bei den ubrigen Vorstandsmitgliedern gab es keine
Ver anderungen.

Der Vorschlag., einen Ausflug mit Behinderten zu
veranstalten. l6ste eine grosse aber positive Dis-
kussion aus. Die Idee wurde von den meisten be-—
geistert angenommen.

18—



Nach einer kurzen Verschnaufspause im Freien
stirzten wir uns hungrig auf ein feines Abendessen.
Bei Kaffee und Dessert wurde wieder viel erzahlt
und diskutiert;s; nach und nach gingen dann alle zu-
frieden nach Hause.

Trotz des Wetters wurde es ein toller Tag, wofir
wir uwuns bei allen Organisatoren und Mithel fern
herzlich bedanken méchten.

Esther + Mario




8.SEPTEMBER 1991
HERBST-AUSFLUG
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WIR GRATULIEREN

ZUR GEBURT

Februar 1991

Jennifer Bartschi
3450 q schwer
S50 cm gross

22. Mirz 1991

Ronny Thoni
2900 g schwer

Tochter von
Jacqueline + Hanspeter
Béartschi-Utz Sohn von
Iréne und Peter

Thoéni

Sohn von
Charlotte und Fritz
Unternahrer



as hat es in Risselsheim und all den

Opel-Vertretungen weit im Land
noch nie gegeben: ein Auto, nur 123 cm
boch und ganz ohne Kofferraum. ,,GT*
steht drauf, und das sprncht sich im
Detroiter Hessisch nicht, wic sonst
iblich, ,Geh-tee“, sondem schhicht
wTschidih“.

ten sie doch daran, die Stylisten ebenso wie
die Techniker. Sie bastelten weiter, und ir-

Die Sache hat eine lange Vorgeschich-
te. Auf der Frankfurter Automobilausstel-
lung 1965 - es ist schon beinahe nicht mehr
wahr - stellte Opel ein Show-Auto aus, ei-
nen Traum der Stylisten. Man ging um das
Ding herum und erfreute sich daran. An
Serienfertigung sei nicht gedacht, hieB es.
Aber im ticfsten Herzenska fein dach-

25K m Magazin

> _

dwann wurde der grofie EntschiuB dann
talsadlhch gefaBt. Nun aber vergingen Mo-
nate und Jahre, denn ein Produktionsgi-
gant wie Opel kann nicht einfach von heute
auf morgen einen Sportwagen ausspucken.
Man hat cinen Ruf zu verlieren, und deswe-
gen sind lange Versuchsreihen und Vorbe-
reitungen ndtig, bis ein v8llig neuer Typ auf
den Radern steht. Die Karosseniefertigung
wurde aufler Haus vergeben: an die franzd-
sische Karosseriefirma Brissoneau & Lotz.

DaB Opel hier iiberhaupt iiber seinen
Schatten gesprungen ist, ddrfte dem Stre-
ben nach mehr sportlichem Haus-Image zu
danken sein. Denn cin groes Geschaft
kann der GT kaum werden - mit dem
gleichzeitig erschienenen Ford Capri 1Bt
er sich, weil viel teurer, nicht auf eine Stufe
stellen. Der Capri ist ein — got auf dem
Markt plaziertes — sportliches Massennuto,
das in der iiblichen Brdtchenbicker
in groBen Stiickzahlen vom Band purzelt




und entsprechend billig verkauft werden
kann. Im GT dagegen steckt ein Stiickchen
-beinahe rihrender - Auto-Enthusi

H

Gymnastik-Demonstration

eines machtigen Hebels am Mit
Die Schlafaugen 6ffnen sich. Far das um-
hende Publikum ist das ein unterhalt-

der aufgrund der besonderen Verhiiltnisse
vermirklicht werden konnte. Aber es ist
auch nicht richtig, den GT nur zu beli-
cheln, DaB Opel wirklich einmal ein Auto
ohne Kofferraum und ohne Chromgnll
baut - das ist wirklich ein Ereignis.

Der Preis des GT zwingt dazu, korrekte
Vergleiche mit anderen Sportwagen anzu-
stellen. Wilrde er die Hilfte kosten, dann
wiire er auf jeden Fall ein herrlicher Spa8.
Aber fiir dber 10 000 Mark knegt man
schon ganz gute Autos, und da ist es unum-
ganglich, die Details ein wenig niher anzu-
schauen.

Die groBte Attraktion des GT ist ohne
Zweifel seine Karosserie. Denn Stylisten
der Detroiter Schule denken von auBen
nach innen, wihrend européische Sponwa~

erst als iten Schritt d ge-
hen, die wohlerwogene Konstruktion mit
einer Hiille zu umgeben.

Macht in
jeder Position

Zwar wiire dic Karosserieform des GT
im Wettbewerbssport schon ein alter Hut —
heute dominiest der Mittelmotor —, aber
auf der StraBe zicht sie noch. Der lange
Vordcrwagen = vor dem Kihler noch 99

- senkt sich beinahe bis auf die
Fahrbahn herunter, und das AbreiSheck
macht jedem klar, daB hier in der Frage des
Luftwiderstandes unerbittlich Ernst ge-
macht wurde.

Was Puppenmiitter bei thren Lieblin-
gen durch Wechsel von der waagesechten
in die senkrechte Lage bewerkstelligen, er-
reicht man beim Opel GT durch Bewegen

sames Spiel, der GT selbst wird dadurch
froschiugig und verliert einige km/h Spitze.
Damut man mcht jedesmat vor dem Licht-
hupen den Mechanismus in Gang setzen
muB, wurden unter der StoBstange zwei zu-

vollfithren muB, setzt dem Alter und der
Gelenkigkeit von GT-Benutzern gewisse
Grenzen. Als Erleichterung erweist es sich,
dafl die Tiiren weit ins Dach gezogen wur-
den. Der Kopf braucht nicht— wie bei ande-
ren niednigen Autos — seitlich verrenkt zu

den, sondern kann die Kabine nach

satzliche Fernlicht- und Blinkscheinwerfer
installiert. Mit dieser Scheinwerfervertei-
lung ist den deutschen und amenkanischen

schriig oben verlassen.
Das Lenkrad erhielt sportlich-kleine
Abmcssungcn woben wohl auch die Not-

Vorschriften Geniige getan. Die Reich

te des Lichtes befnedigt, trotzdem sind
Nachtfahrten kein reines Vergniogen, weil
man sehr tief sitzt und sich mit Spiegelun-
gen in der stark geneigten Windschutz-
scheibe abfinden mus8.

Der Innenraum wurde von vornherein
nur fiir zwei Leute bemessen, die hinter ih-
rem Riicken auf einer flachen Ablage noch
eipiges Gepack verstauen konnen. Auch
Kinder finden es abenteuertich, kurzzeitig
dort zu hocken, aber das gelingt ihnen nur,
wenn sie das schulpflichtige Alter noch

, gentigend Platz fir
die Beine zu schaffen. Die FuBe mussen in
etnen schmalen Schacht eingefadelt wer-
den, aber wenn manssitzt, dann sitzt man gut
und hat auch g d Sitz- und Lehnen-
verstellbarkeit zur Verfilgung. Die meisten
Schalter und Hebel sind gut plaziert, ausge-
nommen der Choke beim 1100, der nur mit
Fingerverrenkungen zu betiitigen ist.

In der Instrumentierung war Opel frei-
giebig - allerdings nur beim 1900. Die Be-
sitzer des 1100 milssen auf das Vergniigen
verzichten, die Battericladung in Ampere

nicht erreicht haben. Die Sitzlehnen wur-
den nach oben verlingert und kdnnen da-
durch im Unfall-Falle die Wirkung cines
Auffangpolsters ausiiben. Als normale
Kopfstiitzen dagegen sind diese Verliinge-
rungen unbrauchbar, weil sie zu stark nach
hinten geneigt wurden. Um wirksam zu
heizen und zu entfrosten, muB man die sehr
laute 2. Geblasestufe einschalten. Entspre-
chend problematisch ist die Frischluftzu-
fuhr bei heiBem Wetter,

So knapp es auch sonst zugeht: Fir Fah-
rer und Beifahrer wurde viel Platz spen-

und den Oldruck in atil ablesen zu kbnnen.
Auch die elektrische Uhr und einige andere

thal

Attraktionen thnen v
Der 1100 hat kleinere Reifen (155 st:m
165), vereinfachte Rader, weniger Chrom
andenS i n und keine Bodentep
piche. Aber das fillt kaum auf - in der
duBeren Anzichungskraft tut es der 1100
genauso. Zuma! Opel so klug war, den glei-
chen bis 240 km/h reichenden Tacho einzu-
bauen. Das sind zwar 80 kmv/h mehr als die
echte Hochstgeschwindigkeit — aber das
brauch( man ja den um das Auto herumste-

A

diert. Lange Beine und hochragende Frisu-
ren lassen sich gut verstauen - lediglich die
Tatsache, da8 man sich in eine fast liegende
Position bringen und beim Aussteigen eine

—23

Be m nicht zu sagen. >
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Mit dem 1100 cm®-Motor ist es zwar ge-
lungen, den Preis des GT auf rund 10 800
Mark herunterzudriicken, aber dem Anse-
hen dessportlichen Opel-Gefihrts ist dieser
Motor nicht gerade zutriglich. In der Be-
schleunigungwirdervon Autoswiedem Fiat
124 S oder dem Ford Escort GT, die nur et-

Der GT fand vor allem
im Ausland viele Freunde.
85 Prozent der
Produktion gingen in den Export

PS das MindestmaB dessen erfiilit, was man
in solch einem Auto an Leistung erwartet.
Die Beschleunigung verbessert sich auf 11
Sekunden von 0 auf 100. Zwar erwartet man
von echten Sportwagen weniger als 10, aber
mit sportlichen Coupés und schnellen Mit-
teiklasse-Limousinen vermag der 1900 mit-

wasmehralsdie Hilfte kosten, hoffnungslo!
bgeha in der Hochstgeschwindig)

liegt er, dank stromungsginstiger Form,

gunstiger als sie — aber nur wenige km/h.

halten. Inder Spitzeliegtermit 186,5km/h
glinstig ~ hier sich die stré Vs
ginstige Form und der flache Querschmitt
deutlich bemerkbar. Sic sorgen auch fur ein

Der Opel GT hente

Zwischen 1968 und 1973 fertigte Opel insge-
samt 103 463 Exemplarc des Modells GT.
Nur 3573 Exemplare erhiclten den 1,1 Later-
Motor mit 60 PS, der Rest kam mit der 90 PS
starken 1,9 Liter-Maschine auf den Markt.
10 760 Stiick davon warea abgemagerte
GTi-Versionen,

Rund 85 Prozent der Produktion gingen
in den Export, immerhin 70 222 Stick nach
USA. Hicrzulande waren Ende 1987 noch
6493 Opel GT fiir den StraBenverkchr zuge-

Einstweilen herrscht noch der Uberra-

schungseffekt vor: Alle hen er kt

Al 7,

hietet der GT
erstauntich
viel Platz. Alle

lassen, noch cinmal halb so viele dirften in
i und Garagen auf ihre Wiederzu-
lassung warten.
Der groBte Teil der noch verhandenen
GT befindet sich nicht mehr im Originalzu-

elemente sind
vom Fahrer-
sitz aus gut
2u erreichen.
Das kicine
Lenkrad und
der kurze

stand. Die meisten Wagen haben Plastik-

Anb Leich lirider oder getunt:

Motoren. Fir cin mittciméaBiges, nicht ganz
ginal erhaltencs plar sind h

ge etwa 6000 bis 8000 Mark anzulegen. Erst-

klassige Wagen in Oniginal-Zustand crzicien

bis zu doppelt so hohe Preise.

Dic Ersatzteil-Situation ist befniedigend.
Viele mechamsche Teile gibt es noch ber
Opel-Hindiern. Dic meisten Blechteile sind
jetzt (aus Nachfertigungsaktionen) crhalt-
hch.L In d;:r PaBgcllmulgkeu kommen dic

T [ ile jedoch nicht 1m-
mer an die Ongmal-Blechstucke heran, da-
fur sind sic in der Regel nur halb so teuer
(Besspicl: Kotfliigel vorne als Nachfertigung
rund 700 Mark, als Onginalteil rund 1500
Mark). Auf Opel GT-Teile spezialisiert hat
sich beispiclsweise dic Firma Parsget GmbH,
LilienthalstraBe 5, Lilienthal-Firmenpark,
6904 Eppelheim, Telefon 062217762025 Bet
alicn Opel GT-Fragen helfen auch dic Clubs
weiter. Nahezu alle deutschen Opel GT-
Clubs haben sich in zwei dberregionalen
Verbiinden zusammengeschiossen: Dach-
verband der Opei GT-Clubs in Deutschland
e.V., Thomas Jessat, SchaudtstraBe 13, 2000

relativ gutes B guagsvermégen im
beren Gesch itsbereich: Uber 130

PP
&'

und respektvoll Platz, wenn sie einen GT
kommen schen. Aber es ist ganz aussichts-
los, die etwa von einem Ford 20 M oder ei-

legt der 1900 auf der Autobahn noch kriftig
zu. Starker motorisierte, aber nichtso wind-
schiiipfige Autos haben mehr Miuhe, sichan

h

nem BMW 1800 freundlicherweise gegeb
nen Vortnitts-Chancen mit dem 1100 auszu-
putzen - die tatsichliche Kraftreserve ist
eben nur diejenige cines Opel Kadett.

Daran dndert auch der subjektive Ein-
druck nichts, in einem schaellen und sportli-
chen Fahrzeug zu sitzen. Der Motor dreht
fleiBig und hort sich sportlich-kernig an, nur
kommtdabeinicht viel heraus. Mankann bis
dber 6000 U/min die Ginge ausfahren und
bringtes trotzdem von 0auf 100km/hnur mit
Mithe auf knappe 18 Sekunden. Das ist fur
cinen Sportwagen nach heutigen MaBsta-
ben cine glatte Unmoglichkeit,

Der1,9Liter-Motor vermagdie Reputa-
tion des GT herauszureiBen, weil er mit 90

260 m Magazin

ihre Hochstgeschwindigkeit her

Man sicht dieses Plus des GT gut an der
steil nach oben fahrenden Beschleunigungs-
kurve.

Schnelle Autobahnfahrt ist es denn
auch, was im GT 1900 am meisten SpaB
macht. Hierreagierterwilligaufjede Gaspe-
dalb g, hier lauft er schnurgerad
und verhaltnismabBig leise. Im unteren Be-
reich hat der 1900 viel mehr Leistung zu bie-
ten als der 1100, aber dafiir fehlt ihm die
sportliche Laufcharakteristik: Er dreht
nicht ganz so uhrwerksartig hoch und bieibt
der zivile ,Bauernmotor*, als den man ihn
vom Rekord her keant. Mit zinftigen Zwei-
nockenwellenmotoren kann man ihn nicht
vergleichen — aber dafur hat er den Vorzug
einer voraussichtlich langen Lebensdauer
und billiger Reparaturen.

—oa—

Hamburg 13, Telefon 04072006871 und Opel
GT-Club Deutschiand e.V., Ulnch Paterno-
ga, Halter 9, 2849 Halter-Visbek 1, Telefon
04447/229.

Im Testaberraschteder 1900durch
gunstigeren Verbrauch als der 1100, denn
der kleine Motor ist leistungsmaBig so Gber-
fordert, daB er zumeist im unwirtschaftli-
chen oberen Leistungsbereich laufen mu8.
Er lieB durch seine beiden Vergaser biszu 16
Liter/100 km hindurchlaufen und brauchte
im Schaitt 13,5, wihrend der 1900 (mit e1-
nem Registervergaser) nicht iber 14,5 Liter
kam und sich im Schtt mit 12,4 begnigte.
Keiner der beiden Motoren hilt ganz, was
das AuBere des Wagens verspricht, aber der
1900 wird wenigstens annahernd den heuti-
gen Sportwagen-Anspriichen gerecht.

Der Werks-Behauptung, nur fliegen sei
schoner, 1aBt sich beim 1100 auch entgegen-

6/1988
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Opel GT
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halten, daB die Méglichkeiten des Getriebes
bei 115 kev/h 1m I11. Gang reichlich frih er-
schépft sind. Schaitet man, was durchaus
sportwagenhke und wegen der schwachen
Beschleunigung auch wiinschenswert ist,
bei 130 in den Il. Gang zuriick, dann

hnellt die Drehzahl nadel derartins
uferlose, daB man es nie wieder tut. Der
1900istimmerhin so bersetzt, daB mansich
das leisten kann, und angesichts seiner Ela-
stizitiit tun es die vier Giinge ganz gut. Der
1100 dagegen briuchte als Aquivalent fiir
seine Sch ustigkeit gs emn
Fiinfganggetriebe. Mit den auf Wunsch lie-
ferbaren kiirzeren Hinterachsiibersetzun-
gen werden die Gangbereiche noch kiirzer.

Sportlichen Anspriichen schon besser
gewachsenistdic Lenkung-nichtnur wegen
deskleinen Lenkraddurchmessers, sondern
auch wegen der direkten Ubersetzung und
derexaktenLenkbarkeit. Manhatdamitdas
Auto gut in der Hand. Weiteres tragen die
Bremsen zur Fahrsicherheit bei — obwoh!
nicht groB dimensioniert, erwiesen sie sich
als standfest und gleichmiBig in der Wir-
kung. Sie wurden mit einem Verstirker ver-
sehen, die Hebelhandbremse wirkt auf die
hinteren Tmmmclbremscn und erfullt auch
an alpt gungswinkeln dfrei
thren Zweck.

Betrachtet man den GT mit Rontgenau-
gen, dann zeigt sich, daB bei thm der Motor
hinter der Vorderachse angeordnet wurde.,
Diese B gilt bei Limc als ver-
altet, weil zuviel Linge verschenkt wird. Bei
zweisitzigen Sportwagen dagegen hat sie ei-
nen tieferen Sinn: Der Schwerpunkt rickt
niher an dic Wagenmitte heran und hiegt zu-
gleich tiefer: AuBerdem wird Gesamthdhe
cingespart. Dieses Konzept hat viel Ahn-
lichkeit mit dem heute aktuellen Mittelmo-
tor, ein Unterschied besteht lediglich darin,
daB der Motor etwas vor der Wagenmitte
liegt und daher die Gewichtsbelastung der
angetriebenen Hinterradernicht ganzsoop-
tmal ist. Der Platz bleibt ebenso knapp wie
beim Mittelmotor: DerMotor schiebtsichin
den vorderen FuBraum, unmittelbar hinter
den Sitzen beginnt der Bereich der Hinter-
achse. Da groBer Heck-Uberhang bei
Sportautos nicht wiinschenswert ist, 1aBt
sich ein Kofferraum schlecht unterbringen.
Opel verzichtete auf ihn und brachte im hin-
teren Wagenteil nur den Tank unter.

In der Gewichtsverteilung bietet dieses
Konzept alle Voraussetzungen fiir gute
Fahreigenschaften. Auf der StraBe besta-
tigt sich das unter der Voraussetzung, da8

ulo
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Der GT ist
ein kiarer Exfolg

es sich um eine gute StraBe handelt: Der
GT 1aBt sich dort problemlos dingieren, er
erfordert keinen groBen Kraftaufwand in
der Lenkung und keine jener besonderen
MaBnah mit denen P Uber-

der Stylisten, Hier zihlt
mehr Schein als Sein

haben und sich auch durch den GT nicht zu
solchen Wagnissen verleiten lassen. Weit
starker als das Driftgefithl ist bei solchen
Automobilisten das Empfinden fiir Fahr-
bak 8 gebildet, und Stabilisatoren

agte
oder U er zum Einhal der
Fahrtrichtung veranlaBt werden missen.
Mit anderen Worten: Sein Fahrverhaiten
ist neutral. Einen deutlichen Gewinn an
Handlichkeit und Kurvenfestigkeit bringen
die Querstabihisatoren, die Opel gegen den
genngfiigigen Mchrpreis von 54 Mark an-
bietet. Ohne sie fuhit sich der Wagen emn
wenig schwammiger an und bedarf groBe-

rer Lenkradbewegungen.
DaB Opel die Stabilisatoren nicht von
vornherei inbaut, durfte auf

Sparsamkeit als auf den verstindlichen
‘Whunsch zurickzufithren sein, den Insassen
wenigstens ein Minimum an Komfort zu-
kommen zu lassen. Unter den kiinftigen
GT-Be n sich nicht ige be-

pflegen nun einmal die Federung zu verhar-
ten. Im GT befinden sich zwischen der star-
ren Kadett-Achse und den Sitzflichen der
Insassen nur einige Zentimeter, und selbst
bei der weichsten Federungs-Ausfihrung
sind alle groBeren und kleineren Fahrbahn-
Erhebungen deutlich zu spiiren.

Fur die Harte kann man auch deswegen
schwer Verstindnis aufbringen, weil die
StraBenlage dadurch kaum gefordert wird.
Die guten Fahreigenschaften héren mit den
guten StraBen auf — Bodenwellen und Lo-
cher veranlassen den GT zu seitlichen Ab-
weichungen vom rechten Weg, deren Zeit-
punkt und Umfang schwer im voraus zu be-
stimmen ist. An ihnen betedligt sich haupt-
sichiich die Hinterachse ~ ein Zeichen da-
fiir, daB trotz Zentralgelenk und Lings-
wie Querlenkern noch manches Bodenhaf-

Wiaren Europas StraBen d g ge-
pfiegte Pisten, dann wiirde man dic Hirte
nicht so empfinden. Aber aufden mehroder
weniger gut geflickten Frostaufbriichen, die
bei uns normal sind, empfindet man den GT
alsausgesprochenunkomfortabel. Auchdie
Gasdruck-StoBdiampfer, die im 1900 einge-
baut werden, vermdgen den Mangel an
leichtem Ansprechen und Federweg nicht
2u verdech Es ist schon lange her, daf

finden, die noch nie eine Kurve in der Nihe
ithrer Grenzgeschwindigkeit d

man solche Erbarmungslosigkeit bei Sport-
wagen fiir unumganglich hieit, und selbst
mit starren Achsen sind anderswo schon
bessere Resultate erziclt worden.

Nur die 1,9 Li-
ter-Maschine
mit 90 PS ver-
leift dem GT
halbwegs
sportliche Fahr-
feistungen. In
11 Sekunden
von 0 auf 100
ke/h und dank
der nerodyna-
mischen Form
eine Hochsi-
geschwindig-
keit voo

186.5 kim/h

gsp geldst geblieben ist.

Viele Betrachter des Opel GT sind vom
ersten Augenblick an fest davon tberzeugt,
daB es sich hier um das Sportlichste han-
delt, was man sich iiberhaupt denken kann.
Das ist ein klarer Erfolg filr die Stylisten,
und auch ein klarer Erfolg fiir die amerika-
nische Auffassung, daB es nur darauf an-
kommt, wie etn Auto aussieht. Aber begei-
stert sein und kaufen ist doch noch ein Un-
terschied - Leute, die zugleich knitiklos und
kapitalkriftig sind, findet man bei uns

zweifellos seltener als in den USA. Es wird
also darauf ankommen, wie weit die Karos-
serieform gegenaber der gepfiegteren
Technik von Alfa- oder Fiat-Coupés, aber
auch von schnellen kieinen Limousinen
Hsticht*. Ein vom optischen Eindruck ge-
pragter KaufentschluB ist ja nicht immer
{eicht umzustoBen — auch nicht von krafti-
gen FahrbahnstoBen bei der ersten Probe-
fahrt. Darin liegt eine Chance fiir GT-be-
geisterte Opel-Verkéufer.

AuBerdem spricht noch fiir den GT, da8
er von Opel kommt und daB er ein im tégli-
chen Gebrauch unproblematisches Auto
sein wird. Das wiirde ihm auf jeden Fail ei-
nen Markt sichern, wenn er um 3000 Mark
billiger wiire. Aber er kostet nicht 8000 bis
9000, sondern 11 000 bis 12 000 Mark —das
ist sein grofies Handicap. Dafiir, daBl man
keinen Komfort, keinen Kofferraum und
beim 1100 nicht einmal Leistung bel
ist der GT ein biichen zu teuer.

Reinhard Seiffert

Wurde uns von Markus Felber aus seiner Sammlung

zur Verfiigung gestellt.
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PFINGST-TREFFEN

18. 7 19. Mai 91 in Miprchenaladbach

Die oréssere Schar der GT-Piloten: Fredy, Urs,
Marcel, Roger und Rosmarie mit Co-Piloten Gisela,

Jacqueline, OGusti und Marcel, “"flopgen" schon am
Freitag in das benachbarte Deutschland.
Eine kleinere "Flotte": Albi und Doris mit Bei-

fahrer Helene und Aldo folgten den GT-Spuren am
Samstag.

Nach dem kraftigen "Saluté” und ein paar Augen-
scheinen, machten wir uns eifrig auf die Zimmer-
suche. Endlich, nach ca. 5 Stunden wurden wir
fundig.

Wieder am G6T-Treffen angelangt, nach Kuchen und
Kaffee, eine Durchsage aus den Lautsprechern: Eines
unserer Autos war als "Auslaufmodell” aufgerufen
worden. Der Grund war glicklicherweise nur ein zu
voller Tank.

Das war nur ein kleines Maleur, es gab namlich auch
noch solche die sich einfach ineinanderschoben und
ziemlich grossen Schaden erlitten, zum Gluck waren
wir nicht davon betroffen.

Am Samstagabend fuhren wir gemeinsam in ein gemit-
liches Lokal zu enem sehr guten Nachtessen.

Am Sonntagmorgen starteten rund 120 GT’s mit
Polizeieskorte und dem Fernsehteam (RTL) zu einer
Stadtrundfahrt. Anschliessend formierten sich die
schonsten GT"s zur Pramierung, und gleichzeitig be-
gannen die verschiedenen Spiele, woran wir uns
heftig beteiligten. Roger erzielte beim Geschick-
lichkeitsfahren mit eigenem GT den hervorragenden
2. Rang und Marcel den S. Rang. BRAVO.

Beim Tret—-G6T—fahren mit den Piloten Doris und Albi
hatten wir einen riesen Spass dafir aber weniger
Erfolg. Auch das Seilziehen war nicht gerade unsere
Starke.

—28—



Am Abend fihlten wir uns wie kleipe Konige. Ein or-
ganisierter Bus holte uns vor dem Hotel ab, und wir
hatten eine lustige und rassante Fahrt in die Fest-
halle. Ein reichhaltiges Buffet und ein gut organi-
sierter Abend, mit kleiner nicht geplanter Strip-
einlage erwartete uns.

Nach Meinung der Jury reichte es diesmal nicht fir
einen Pokal unserer GT ' s.

Bei Antritt der Heimreise am Montag., waren wir uns
alle einig: Wir hatten ein schines Wochenende, ohne
FPleiten, Fech oder Pannen.

Doris + Aldo
Helene + Albi
K e ‘7" -
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Steht ein Manta vor der Universitiit . .

Manta-Witze: Die Opel-Sportcoupé-Fahrer sind Deutschlands neue Ostfriesen

iirzlich im Hamburger Nobel-Re-
Kluuranl am  Fischerethafen

schlagen sich fiinf Geschiftsleute
vor Vergniigen auf die Schenkel. Ahnli-
ches passiert auf Parties, ber Famihen-
festen oder auf Schulhdfen unserer
deutschen Nachbarn. Der Ablauf dieser
Szenen st immer dhnlich: Einer beginnt
zu erziihlen. «Ey, kennst du den. Was
sagt ¢in Manta-Fahrer. . .»  Weiter
kommt er nicht. «Ja, ja, der st gut . . .»,
unterbricht ein anderer. Jeder kennt sie
eben, die Manta-Witze.

Deutschland hat ein neues Spottob-
jekt: dic Fahrer des bis 1988 gebauten
Sportcoupes Opel Manta. Die Lachsal-
ven sind auf emen Typus von Autofah-
rer gemiinzt, der idealtypisch mit Cow-
boystiefeln, Goldkettchen und miissiger
Schulbildung uber den bundesdeut-
schen Asphalt braust. Und zwar am
liebsten schnell i1n cinem getunten
«Maurer-Porschen,  ausstaffiert  mit
Schnickschnack wie Spoiler und Fuchs-
schwanz an der Antenne.

Was bedeuten 20 Mantas
vor der Sonderschule?
Elternabend

Das sauberste Korperteil eines
Manta-Fahrers?

Der linke Elibogen nach der
Waschstrassen-Durchfahrt.

Woran erkennt man einen Manta-
Fahrer auf Mallorca?
Am Fuchsschwanz am Schnorchel.

Sagt ein Manta-Fahrer zu einem
anderen.

«Du, ich habe mir einen Duden
gekauft.» - «Und, hast Du ihn
schon eingebaut?»

Was ist ein Manta ohne Spoiler?
Kaputt.

Und zum Schluss der
allerkurzeste Manta-Witz:

Steht ein Manta vor der Uni . .

Uns Schweizern 1st dieser Witz-Virus
spitestens durch dic «Wetten, dass . . »-
Show mit Thomas Gottschalk schlagar-
tig bewusst geworden, Da kamen zehn
vermetnthich  typische  Mantafahrer
samt Freundin (alles Coiffeusen) auf die
Biihne, und Deutschland bog sich vor
Lachen.

Was steckt dahinter? Angefangen hat
alles vor Monaten mit einem Rocksong
der Hamburger Band «Norbert und die
Feiglinge». In ihrem «Manta-Lied» ver-
ulken sie in breitem norddeutschen
Slang die Fans vom Manta. Textauszug:
«Das i15'n starker Bock/ Da dnn werd’
ich zum Panther/ und fahr® andauernd
um’n Block . . .»

Beschrieben wird 1n dem Dudel-Hit
das Verhalten von Mitghedern aus
Manta-Fanclubs. Messt sind es Lehr-

hinge, junge Arbeiter 1m Ruhrgebiet
(Lieblingswort: ¢y) und 1n norddeut-
schen Klemnstiddten, die nach Feter-
abend mut 1hren liebevoll gepflegten Ol-
dies stundenlang um Hauserblocks kur-

ven, Dass ste mit threm «Bock» Mid-
chen imponteren wollen, 1st wohl mehr
als emn Vorurtell. Auch der Umstand.
dass sie gern den Ellenbogen aus dem
offenen Fenster lehnen. entspricht wohl
der Wahrhent.

Und dartber konnen sich die Deut-
schen kostheh amusieren. «Die Leute
erfreuen sich an der angeblichen Trotte-
hgkeit anderer. weil sie thre eigenen
Schwachen dann erkennenn, beschreibt
Witzetorscher und Psychologie-Profes-
sor Oswald Neuberger von der Univer-
sitiit Augsburg, Das Witz-Schema ser al-
lerdings altbekannt: «Die Inhalte ken-
nen wir von den Witzen uber Ostfriesen
oder Trabifahrer

Doch: Diesmal schwappt die Lach-
welle wie noch mie iibers Land. Der
Manta-Song drohnt muttlerweile aus je-
der Mustk-Box. uber 100 000 Mal ver-
Kaufte der Heel-Verlag (Konigswinter)
semne Manta-Gags als Buch. Ubrigens
Wegen der Riesen-Nuachlrage kommt
jetzt e zweiter Witz-Band auf den
Markt Christian Personn

Sonntags-Zeitung 24.03.1991
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MUCANN ERICKSON  68874/90

AUf ErfO'QSkurs. Opel ist die meistgekaufte Automarke
in der Schweiz. Das ist kein Zufall. Opel hat es verstanden, sprichwért-
liche Werte wie Zuveriassigkeit und Langlebigkeit mit modernster Tech-
nik zu verbinden. Jedes Opel Modell gehért heute in seiner Klasse zum
Besten punkto Sicherheit, Sparsamkeit und Leistungsfahigkeit. Design,
Motoren- und Fahrwerkstechnik, Ausstattung und Komfort sind
beispielhaft. Bei Corsa, Kadett, Vectra, Calibra, Omega und Senator.

Fragen Sie einen Opel Fahrer. Er wird es lhnen bestétigen.

ok Ofel 7!

OFEL

7 OPEL &

—3>



OPEL GT
OPEL GT Forcceaar—

OPEL GT- MODE LLE Autozubehortele
OPEL GT- KA TA LOG gratis g/\/egmann & Widmer
OPEL GT-LITERATUR CH 6340 Baar

Telefon 042/31 58 88

OPEL GT

OPEL GT e Kunststoff-Karosserieteile

OPEL GT ®0riginal Blech- und Ersatzteile

OPEL GT ® DAS-Sportfahrwerk (70mm tiefer)
OPEL GT ®Frontspoiler, Heckspoiler, Konis,
OPEL GT Felgen, Reifen, Vergaseranlagen,

Auspuffanlagen, geténte Scheiben,
OPEL GT Recaro-Sitze etc. etc.

OPEL GT ®und vieles mehr !!!

OPEL GT e Wir liefern auch Ersatzteile, welche

OPEL GT seit langem nur schwer erhdltlich
oder gar nicht zu bekommen waren !

OPEL GT

OPEL GT e Clubmitglieder haben auf samtlichen
Katalog-Teilen einen SPEZIALRABATT !

Rufen Sie uns an, oder kommen
Sie einfach bei uns vorbei.
Wir helfen Ihnen gerne.

MANGELS - FELGEN

verchromt 7x13" ET3
mit Zertifikat fiir OPEL GT

Preis Fr. 218.--
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Fir Clubmitglieder Fr. 185,--
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